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(54) Title: TRANSPORT SECURITY SYSTEM 

(57) Abstract: The invention concerns a security system for all flying or navigating 
equipment based on the fundamental concepts of applied biometrics, more particularly on 
verification of fingerprints of the authorized personnel and their conformity with pre- 
recorded data, which, in case of non-recognition, manages a process for disengagement 
of all control functions and shift to an automatic pilot program until landing and safe 
recovery of the aircraft or ship. 



INTRODUCTION 



TITLE: Transport Security System 



This technical sheet has as its object presentation of a project called "TRANSPORT 
SECURITY SYSTEM" for two modes of exploitation: aviation and naval. This system 
shall be represented during development or analysis of the project by the three letters 
"SET"; S for system and security, E for economy, and T for transport. 



Aviation industry 

This sector of the transport economy is undergoing difficult times because of several 
variables, in particular: 

1. The economic crisis in general 

2. Lack of confidence of clients in civil commercial aviation 

3. Insecurity amplified by air piracy and barbarian and violent rerouting of commercial 
airliners from their commercial navigation routes 

4. By the transformation of airliners into flying bombs jeopardizing or, even worse, 
sacrificing thousands of human lives (passengers and other individuals) not associated 
with the flight in any manner whatsoever; cf: the collapse of the two twin towers of the 
World Trade Center in New York on September 11, 2001, a sad memory. 

The project presented here has as its mission to attempt to improve the above parameters 
or variables 2 through 4. Industrial exploitation of this "new technique" will have 
positive effects both upstream and downstream in the civil aviation industry. 



This technique is based on applied biometrics. 
What does that involve? 

It involves taking the fingerprints of all pilots, copilots, and authorized technicians 
(taxiing or maintenance service) of the airline company X. The administration or service 
associated with the flight operations encodes in the control PC of all the aircraft of said 
company, in this case this may be a database manager or any other agent of said 
company. [Sic: The preceding sentence is defective in the original.] These fingerprints 
are associated individually with the registration numbers and the secret codes or 
individualized codes of the cockpit crew of the civil aviation company involved. The (FP 
[fingerprints]); the (RN [registration numbers]); the (IC [individualized codes]) of the 



SOME GENERAL DATA 



1 DESCRIPTION OF THE PROJECT 



cockpit crew members are recorded in the onboard PC; and, more specifically, it is the 
(FP) of the (TI [thumb and index finger]) that will be recorded in the PC (see annexed 
drawing.) 

Phase 1: Before the flight 

The "SET" security control system procedures are added to the conventional technical 
and administrative formalities associated with every commercial flight 

The onboard commander and the copilot are subjected to the security control system as 
follows: 

1. Entry of their (IC) into a code reader that gives data - advance security of the aircraft 
that are read on a touchscreen; these are the (FP) of the (TI) and the (RN); if there is 

conformity between the (FP) of the (TI) and the (RN) and those recorded, the commander 
and the copilot are accepted and authorized for access to the aircraft scheduled for flight. 

2. The onboard commander and the copilot are subjected to a new check of their (FP) of 
the (TI) and of the (RN) when they take hold of the control stick or lever (SL). These 
(SL) are outfitted with sensors and indicate correspondence of the (FP) of the (TI) and the 
(RN) as described above and if the recognition of these (FP) of the (TI) and (RN) is 
positive and displayed on a touchscreen, the pilot and copilot may initiate the usual 
takeoff procedures; i.e., correspondence of the (FP) of the (TI) recorded in the control 
station in 1 and 2 and the (FP) recognized by the control stick or lever and/or buttons 
equipped with sensors, then the flight can be managed according to conventional 
procedures 

Phase 2: During the flight 

As long as the (FP) of the (TI) of the onboard commander and the copilot are recognized 
when they place their (TI) on the (SL) equipped with sensors, the aircraft in flight is 
secure and all procedures for use of automatic pilot requires [sic] maneuvers of locking 
the manual pilot by the placement of the (TI) on the touchscreen, and, conversely, the 
return to automatic pilot is carried out by locking the manual pilot, still using the same 
procedure and at the time of resuming use of the (S or L) 

Phase 3: During the flight and emergency onboard the aircraft 

If unknown unauthorized agents penetrate the cockpit and attempt to take over the 
controls of the aircraft and manage to take them over in spite of the resistance of the pilot 
and copilot and since none of the sensors on the (S or L) recognize their fingerprints as 
explained above; the alarm signal or other means of emergency signaling is triggered and 
informs the control tower that has taken control of the flight and within the same 
timeframe implements the blocking of the controls of the aircraft according to a program 
provided for this eventuality. The aircraft goes into autopilot to land at an airfield 
equipped with an automatic landing system. These airfields are stored in the onboard PC 
of the aircraft 



The novel and unique characteristics of the invention 



The procedures described in the technical sheet present non-negligible comparative 
advantages relative to existing procedures and techniques for flight protection, in this 
case, beacons transponders, metal detector gates checked or carry on baggage scanning, 
immigration control, which have proven outdated and ineffective, currently, police or 
army personnel — in civilian clothing — are placed on commercial flights for security. In 
the long run, this risks stressing the passengers [sic: Incorrect and/or missing punctuation 
in the source document]. 

The novel and unique technique of the invention (FP) (TI) (RN) whose protection we 
hope to benefit from present [sic] significant commercial, human, and safety advantages. 

1 ) We pointed out above that all mismatches between the (FP) of the (TI) of the pilots 
and copilots as recorded on the onboard CD-ROM and those of unknown individuals on 
board trigger the procedures to secure the aircraft (takeover of the aircraft by the control 
tower covering the airspace.) As a consequence of the above, the aircraft is safe and 
large sums of money are not wasted. The life of the passengers and the crew is safe; and 
this is human capital whose price is beyond proportion. 

Insurance and reinsurance companies are not called on to sink enormous sums into 
indemnification. Confidence in the civil aviation industry can be restored and indirectly 
bring a new clientele; aircraft manufacturers can watch their order books fill up. This list 
of advantages based on the new invention better explained in the preceding pages proves 
well the effectiveness of this invention that we find ourselves protected again and that 
present and future generations can benefit from it. 

The industrial application of this invention will enable handling several sectors of the 
transportation economy. Here, we referenced the case of civil aviation; it is certain that 
this invention can enjoy other applications in maritime transportation. The industrial 
application of this invention will enable creation of a volume of employment upstream 
and downstream from the primary aviation industry (aircraft manufacturers): the 
subcontracting sectors will have their share of the markets. 

In addition, the entire area of industry that the civil aircraft are capable of flying should 
be equipped with this invention. New civil aircraft construction will be equipped with 
this invention of the "SET" to reinforce their security in flight. Thus, the employment 
market in the aviation industry will offer new prospects; thus, on top of all that, this 
invention will fundamentally improve the conditions of international exchange through 
the aviation industry. 

Passenger and customer confidence will increase. The technical observations cited in the 
preceding pages show us that the "SET" system, which constitutes the summary of our 
invention, breaks down into levels. 



1) The (FP) of the (TI) of the pilot and of the copilot are checked and recorded 
concurrently with the (IC) and the (RN) at the checkpoint of the departure airport. The 
same digital data are rechecked in phase II in the aircraft following the procedure 
described above, and in phase III, the same digital and associated data are reverified in 
the piloting area by the control system through the placing of the (TI) of the pilots and 
copilots, of whom the system picks up their respective (FP), (RN) and (IC) on the (M. or 
L.) outfitted with sensors. At that very instant, the results of this 3rd control should result 
in correspondence or recognition of the (FP) and associated data as in phases I and II. If 
this is OK, the flight is secure and departure can be carried out. Thus, all other 
individuals whose (FP) and associated data are not recognized cannot, under any 
circumstances, take over the controls of the aircraft, in light of the fact that, furthermore, 
the aircraft in question is placed under a secure navigation system. We have adequately 
discussed other procedures for putting the aircraft into manual or automatic flight this 
also proceeds from means to reinforce in-flight security [sic: Run-on sentences in 
published patent]. 



APPENDIX 1 : Meaning of the abbreviations used 
(TI): thumb and index finger 
(FP): fingerprints 
(ET): touchscreen 

(PC): computer + application software 

(CD): CD-ROM 

(SL): control stick and lever 

(IC): individualized code 

(S): sensor 

(RN): registration numbers 
(SET): transport security system. 



KEY AND EXPLANATIONS OF THE DRAWINGS 

ON THE GROUND 1 & 2. 

1. ) At an airport, a PC with secret data = fingerprints, secret code, and code of the last 4 
digits of the registration numbers of all pilots and copilots of the company. 

2. ) A touch box where pilots and copilots place their hands, enter their secret code and 
registration code. If accepted by the PC = OK. If refused by the PC = ALARM. 

ON BOARD THE AIRCRAFT 3 & 4 

3. ) Procedure identical to that in 2. If OK, the pilot and copilot may initiate the departure 
procedure because the stick, control wheel, knobs, buttons... are equipped with sensors 
that recognize the fingerprints accepted in 2 and 3 and in 1 by the PC . If an intruder 
places his prints on one of these onboard instruments, it signals this to the PC, which 
triggers the automatic pilot. Since the aircraft has satellite information concerning 
geographic relief, mountains, cities, towers, ... a minimum overflight altitude is defined 
by the onboard PC and as soon as the aircraft banks and achieves this minimum 
altitude, the onboard PC triggers the automatic pilot and straightens out the aircraft, 
which avoids all dangerous obstacles . 



OUR CLAIMS 

Based on all the above, we claim, in principle, 1) protection of the invention of the "SET" 
system in its industrial application to the "air and sea" modes of transportation and in the 
current situation to the civil aviation industry. 2) Subsidiarily to the main claim, we 
claim that the same protection be extended to other sectors that will be involved directly 
or indirectly in the application of this invention. 

Along with the main claim, we further claim recognition of the absolute novelty of the 
invention. We also claim taking into account the date of filing of the application with the 
organization authorized to ensure the priority of the patent application. We claim that the 
invention of the "SET" system be recognized internationally. Intrinsically, the invention 
of the "SET" system consists in 

(I) The installation of "sensors" on the guidance and redirection instrument of any 
equipment that moves (flying or navigating) or that a person places in motion. This 
instrument may be called a steering wheel, a stick, or a lever. 

(II) Using these sensors, it is possible to take fingerprints either of a hand or of several 
fingers. Here, we opt for the thumb and index finger of pilots, copilots, or technicians 
authorized to control the aforementioned machines. 

(III) The fingerprints taken must be recognized, accepted, and be in conformity with the 
fingerprints previously taken at two levels: in the airports of departure, onboard before 
initiating flight procedures; thus, all unknown individuals whose fingerprints have not 
been accepted, recognized and do not correspond to those previously taken will never be 
able to control or reroute the flying equipment or other equipment. Thus, the security and 
of the flying or navigating equipment and its contents is assured. [Sic: the previous 
sentence is defective in French.] 

(IV) Any procedure for taking automatic and autonomous control of the equipment 
subsequent to non-recognition of the fingerprints of any intruder, before or during air or 
maritime navigation. 

We also claim that the patent of invention for which we are applying, as it is a legal 
document, shall prevent third parties - in any manner whatsoever ~ from manufacturing, 
selling, using, or exploiting this invention without our authorization. 

All subsequent claims not expressly mentioned shall be completed or derived and/or 
interpreted on the basis of the description and drawings of the invention. 
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^ (54) Title: TRANSPORT SECURITY SYSTEM 

(54) Titre : SYSTEME DE SECURITE DANS UECONOMIE DES TRANSPORTS 



< 



|C (57) Abstract: The invention concerns a security system for all flying or navigating equipment based on the fundamental con- 
\f) cepts of applied biometrics, more particularly on verification of finger prints of the authorized personnel and their conformity with 

pre-recorded data, which, in case of non-recognition, manages a process for disengagement of all control functions and shift to an 

automatic pilot programme until landing and safe recovery of the aircraft or ship. 

m 

(57) Abrege : Systeme de securite* de tout materiel volant ou navigant base" sur les fondements de la biomitrie appliquSe, plus 
^ particulierement sur la verification des empreintes digi tales du personnel autorise* et de leurs concordances avec les donnees preenre- 
£^ gistrecs, de la prise en charge, en cas de non-reconnaissance, d'un proc&ie' de d£brayage des fonctions de commandes et du passage 
^ sur un programme d' auto-pilotage jusqu'a ratterrissage et la sauvegarde de l'aeronef ou du navire. 
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INTRODUCTION 
TITRE ; systeme de securite dans l^conomie des transports 

La fiche technique ici integree a pour objet de presenter un projet ayant pour nom « SYSTEME DE 
SECURITE DANS LEGONOME DES TRANSPORTS au vu de deux modes d'exploitation qui 
sont: l'aeronautique et le naval Ce systeme sera au cours du developpement ou analyse du projet 
represente par tnois lettres « SET » ; S pour systeme et securite E pour economie et T signifiant 
transports. 



QUELQUES DONNEES GLOBALES. 

Cas de 1* Industrie ae'ronautique 

5 Ce secteur de l'economie des transports subit des moments ires difficiles a cause de plusieurs 
variables et notamment de : 

1. la crise de l'economie en general 

2. manque de confiance des clients dans Taeronautique civil commercial 

3. insecurite amplifiee par les pirateries aeriennes et detournements barbares et violents des 
10 avions de lignes commerciaux de leurs routes de navigations commerciales 

4. par la transformation des avions de lignes en bombes volantes mettant en peril ou pire 
sacrifiant des milliers des vies humaines ( passagers et d'autres personnes ) non liees au vol de 
quelque maniere que ce soit ; cfn : reffondrement de deux tours jumelies du centre de commerce 
mondial a New York le 1 1/ septembre/01 de triste memoire. 

15 Le projet ici presente se donne la mission de tenter d'ameliorer les parametres ou variables 2 a 4 
ci-dessus releves. L'exploitation industrielle de cette « technique nouvelle » aura des effets positifs tant 
en amont qu'en aval de Tindustrie aeronautique civile. 

1 DESCRIPTTF DUPROJET 

Gene technique puise ses fondements dans la biometrie appliquee. 
De quois'agit-il? 

20 II s'agit de relever les empreintes digitales de tous les pilotes, copilotes et techniciens autorises ( service 
de taxiage ou de maintenance ) d'une compagnie aerienne appelee X. Le rouage ou service en relation 
recurrente avec les operations de vol encode dans le PC de controle de tous les aeronefs de la elite 
compagnie, en Tespece cela peut etre un chef de base ou tout autre agent de la elite compagnie. Ces 
empreintes digitales sont en relation individualist avec les numeros matricides et les codes secrets ou 
25 codes individualises des agents de cockpit de Tentreprise aeronautique civile concemee. Les ( E D ) ; 
les ( NM) ; les ( CI ) des membres de cockpit sont erunegistres dans le PCde bord ; plus specialement, 
ce sont les ( E D ) de ( P I ) qui seront enregistrees dans le P C ( voir dessin en annexe. ) 

Phase 1: avant le vol 

Aux formalites techniques et administratives classiques liees a tout vol commercial s^joutent les 
procedures de controle de securite du svsteme « SET » 
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30 Le commandant de bord et son copilote se soumettent au systertie de controle de securite de la 
maniere suivante : 

1. Introduction de leur (CI) dans un Ieaeur des codes lequel donne des renseignements - pre- 
securisam de l'aeronef - qui sont lus sur un ecran tactile ; ce sont les(ED)des(PI)etles(NM); 
s'il y a correspondance entre les(ED)des(PI)etles(NM)et ceux enregistres, le commandant et 

35 son copilote sont acceptes et autorises a acceder dans raenonef programme pour voler. 

2. Le commandant de bord et son copilote soumettent a une nouvelle reconnaissance de leurs (ED) 
des(PI)etdes(NM)en prenara en mains le manche ou levier de commande (ML). Ces (ML) 
sont munis de capteurs et renseignent les correspondances de ( E D) de ( P I ) et les (N M) comme 
decrit plus haut et si la reconnaissance deces(ED)de(PI)et(NM)est positive et signalee surun 

40 ecran tactile, alors le pilote et le copilote peuvent amorcer les procedures habituelles de decollage ; 
done la correspondance des ( E D) des ( P I ) enregistrees au poste de controle en 1 et 2 et les ( E D ) 
reconnues par le manche ou levier et ou boutons munis des capteurs alors le vol peut s'operer 
selon les procedures classiques 

Phase 2 : Pendant le vol 

Aussi longtemps que les ( E D ) des ( P I ) du commandant de bord et de son copilote sont 
45 reconnues des lors qu'ils posent leurs ( P I ) sur les ( M L ) munis des capteurs l'aeronef en vol est 
en securite et toutes procedures de mise en pilotage automatique exige des manoeuvres de 
verrouiller le pilotage manuel par 1'apposition des ( P I ) sur l'ecran tactile et inversement le retour 
au pilotage automatique se realise en vemouillant le pilotage manuel toujours selon le me me procede 
et sur les moments immediats s'effectue la reprise des ( M ou L ) 

Phase 3 : Pendant le vol et d6tresse £ bord de l'a£n>nef 

50 S'il arrive que des agents etrangers non acceptes penetrent dans le cockpit et tentent de s'emparer des 
commandes de l'aeronef et s'en emparent malgre la resistance de pilote et copilote et comme aucun 
des capteurs sur les ( M ou L ) ne reconnait leurs empreintes digkales comme e3q)lique plus haut ; le 
signal d'alarme ou autre moyen de signalement de detresse se declenche et avise la tour de controle 
ayant pris le vol en charge et dans le meme laps de temps sbpere le blocage des commandes de 

55 1'aeronef selon un programme prevu pour ce cas. L'aeronef se met en regime d'auto- pilotage pour 
aller se poser sur un aerogare equipe d'un systeme d'auerrissage automatique. Ces aerogares sont 
repertories dans le PC de bord de l'aeronef 

Les caiacteristiques nouvelles et singulieres de Tinvention. 

Les procedes decrits dans la f iche technique presentent des avantages comparatifs non negligeables 
des que Ton oppose aux procedures et techniques de protection de vol existantes , en Tespece les 
60 balises les traiispondeurs, portiques de deteaeur des metaux scannage des bagages de soute ou de 
mains, controle d'immigration qui se sont averees depassees et inefficaces, aauellement on place des 
forces de polices, de gendarmerie ou de Tarmee - en tenue civile - a bord de vols commerciaux pour 
les securiser. Cela risque a la longue de stresser les passagers. 
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La technique nouvelle et singuliere de I'invention ( E D ) ( P I) ( N M ) dont nous souhaitons 
65 beneficier de la protection presentent des avantages tant commerciaux, humains et securitaires 
importants. 

1°) Nous avons releve plus haut que toutes discordances emre les ( E D ) des ( P I ) des pilotes et 
copilotes telles qu'enregistrees dans le CD- ROM de bord et celles des personnes etrangeres a bord 
declenche les procedures de mise en securite de l'aeronef ( prise en charge de l'aeronef par la tour 

70 de controle ayant l'espace aerien sous son balayage.) En consequence de ce qui precede L'aeronef 
est sauf et ce sont des sommes impoitantes d'argent qui ne se sont pas evanouies. La vie des 
passagers et de l'equipage est sauve et c'est un capital humain dont le prix est hors de proportion. 
Les compagnies d'assurance et de reassurance ne sont pas sollicitees pour engloutir des sommes 
enormes en indemnisation. La confiance dans l'industrie aeronautique civile peut renaitre et 

75 indirectement apporter une clientele nouvelle ; les constructeurs aeronautiques peuvent voir leurs 
carnets de commande se remplir. Cette liste des avantages tires de la nouvelle invention mieux 
expliquee les pages precedentes prouve a souhait l'efficacite de cette invention que nous 
souhaitons encore une fois voir protegee et que les generations presentes et futures pounont en 
beneficier. 

80 L'application industrielle de cette invention va permettre de brasser plusieurs seaeurs de 
l'economie des transports. Ici nous avons releve le cas de l'aeronautique civile, il est certain que 
cette invention peut avoir d'autres applications dans au mode de transport maritime. L'application 
industrielle de cette invention permettra la creation d'un volume d'emploi en amont et en aval de la 
principale industrie aeronautique ( les constructeurs d'avions ) : les secteurs de sous-traitance y 

85 trouveront leur quote-part des marches. 

En outre tout le pare de l'industrie dont les aeronefs civils sont en etat de voler doit s'equiper de 
cette invention. Les nouvelles constructions des aeronefs civils s'equiperont de cette invention du 
systeme « SET » pour renforcer leur securite en cours de vol. Que done le marche de l'emploi dans 
l'industrie aeronautique offre des perspeaives nouvelles ; Que done, pour couronner le tout cette 
invention ameliorera fondamentalement les conditions des echanges entre nations via l'industrie 

90 aeronautique. 

La confiance des passagers ou clients s'en sorrira agrandie. Les observations techniques relevees 
dans les pages precedentes nous demontrent que le systeme « SET » qui constitue I'abrege de notre 
invention se decompose en niveaux. 

1) Les ( E D ) des ( P I ) du pilote et du copilote sont controlees et enregistrees concumemment 
95 avec les ( C I ) et les ( N M ) au poste de controle de 1'aerogare de depart. Les memes donnees 
digitales sont recontrolees en phase II dans l'aeronef suivant le procede decrit ci haut et en phase 
III les memes donnees digitales et connexes sont reverifiees dans le poste de pilotage par le 
systeme de controle via la pose des ( P I ) des pilotes et copilotes dont le systeme reprend leurs 
(ED), (NM)et(CI) respectif sur le ( Mou L.) muni des capteurs. A cet instant precis les 
100 resultats de ce 3° controle doit deboucher sur la correspondance ou reconnaissance des ( E D ) et 
connexes comme en phase let II. Si e'est OK le vol est securise et le depart peut s'effectuer. Ainsi 
done toutes autres personnes dont les ( E D ) et connexes n'auront pas ete reconnues ne peuvent 
en aucun cas prendre les commandes de l'aeronef, vu qu'en outre l'aeronef conceme est mis sous 
systeme de navigation securisee. Nous avons suffisamment parle d'autres procedures de mise de 
ins l'aeronef en vol manuel ou automatique cela procede aussi de moyens pour renforcer la securite en 
vol 
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ANNEXE l : Si gnification d es abreviations utilisees 



(PI): 


pouce et index 


(ED): 


empreintes digitales 


(ET): 


ecran tactile 


(PC): 


ordinateur + logiciel duplication 


(CD): 


cd-rom 


(ML): 


manche et levier de commande 


(CI): 


code individualise 


(C): 


capteur 


(MN) : 


numeros matricule 



(SET): systeme de securite des equipements dans l'economie des 
transports. 
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LEGENDE ET EXPLICATION DES SCHEMAS 
AU SOL. 1 & 2. 

1.) A un aeroport un PC Avec informations secretes = empreintes digitales, code secret et code des 4 

demiers chiffres du matricule de tous les pilotes et copilotes de la societe. 
2) Un border tactile ou pilotes et copilotes posent leurs mains, introduisent leurs code secret et code 

matricule. Si accepte par le PC - OK. Si refuse par le P.C = ALARME. 

A BORD. DE L'AERONEF 3 & 4 

3.) Procedure idem qu'en 2. Si OK. Le pilote et copilote peuvent engager la procedure de depart; car le 
manche. volant, pommeau. boutons .... sont munis de capteurs sensoriels qui reconnaissent les 
empreintes dizitales accepties en let 3 et en 1 par le PC. Si un intrus pose ses empreintes sur un de 
ces instruments de bond, celui-ci le signale au PC qui declenche le pilotage automatique. L 'aeronef 
disposant d'info. satellitaire sur les reliefs geographiques, montagnes, viljes, tours, . . . une altitude 
minimum de survol est definie par le PC de bond et dhs que I'aironef s' incline et atteint cette 
altitude minimum le PC. de bord declenche le pilote automatique et redresse Vaeronef qui evite 
tous obstacles daneereux. 
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NOS REVENDICATIONS 

De tout ce qui precede nous revendiquons en principale 1) la protection de l'invention du 
systeme « SET » dans son application industrieUe aux modes de transports « air et mer. » et dans 
la situation actuelle a rindustrie de Taeronautique civile. 2) Subsidiairement a la revendication 
principale, nous revendiquons que cette meme protection soit etendue a d'autres secteurs qui 

1 10 directement ou indirectement s'emploieront a 1'application de cette invention. 

Concurremment a la revendication principale, nous revendiquons en outre la reconnaissance de la 
nouveaute absolue de l'invention. Nous revendiquons egalement de tenir compte de la date du 
depot de la demande a l'organisme habilite pour assurer la priorite de la demande du brevet de 
Tinvention. Nous revendiquons que l'invention du systeme « SET » soit reconnue sur le plan 

1 1 5 international. Intrinsequement, Tinvention du systeme « SET » consiste en 

( I ) ^installation des « capteurs » sur rinstrument de conduite ou de redirection de tout materiel 
qui se meut ( volant ou navigant )ou qu'une personne met en mouvement Cet instrument peut 
s'appeler volant, manche ou levier. 

( II ) Par ces capteurs, on peut relever les empreintes digitales soit d ! une main ou de quelques 
120 doigts. led nous optons pour le pouce et Tindex des pilotes , copilotes ou techniciens autorises a la 
prise en charge des engins sus-nommes. 

( III ) Les empreintes digitales relevees doivent etre reconnues, acceptees et avoir la 
correspondance avec les empreintes digitales relevees precedemment a deux niveaux : - dans les 
aerogares de depart; a bord avant d'amorcer les procedures de vol ; done toutes personnes 

125 etrangeres dont les empreintes digitales n'auront ni ete acceptees, reconnues et correspondantes a 
celles relevees precedemment ne sauront jamais gouverner ou rerouter le materiel volant ou autre. 
Done la securite et du materiel volant ou navigant et de son contenu est assure. 
( IV ) Tout procedes de prise en charge automatique et autonome de Pappareil subsequent au fait 
de la non reconnaissance des empreintes digitales de tout intrus et ce, avant ou pendant la 

130 navigation aerienne ou maritime. 

Nous revendiquons aussi que le brevet d'invention que nous sollicitons en tant qu'il est un titre 
juridique empeche le tiers - a quel que titre que ce soit - la fabrication, la vente, Tutilisation ou tout 
autre exploitation de cette invention, sans notre autorisation. 

Toutes revendications subsequentes non expressement mentionnees seront completers 
135 Ou tirees et ou interpretees en se fondant sur le descriptif et dessins de Tinvention. 
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